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Einbau der Schlitzwandbewehrung am Kronenplatz

.Kombilosung Karlsruhe”:
Teilprojekt Stadtbahntunnel und
Sudabzweig Ettlinger Strafle

Die .Kombilésung Karlsruhe” umfasst die
zwei Teilprojekte ,Stadtbahntunnel Kaiser-
strafle mit Stidabzweig Ettlinger Strafle” so-
wie den ab 2016 zeitlich nachgelaufenen Um-
bau des ,Straflentunnels Kriegsstrafle mit ei-
ner zusatzlichen Straflenbahnlinie in West-
Ost Ausrichtung™.

Der Stadtbahntunnel Kaiserstrafle verlauft
einschlieBlich der zugehériger Rampen vom
Mihlburger Tor bis in die Durlacher Allee und
der Tunnel Sidabzweig reicht vom Marktplatz
bis zur Augartenstrafe.

Die Gesamtlange der Trassen betragt ca. 4,6
km. Die beiden Tunnelstrecken beinhalten sie-
ben neue unterirdische Haltestellen und sind
durch ein Gleisdreieck am Marktplatz verbun-
den.

Die Bauausfiihrung erfolgte unter voller Auf-
rechterhaltung des Verkehrs und wurde im
Hinblick auf eine minimale Beeintrachtigung
der Anlieger optimiert.

™ KREBS +KIEFER

Einbau einer Pfahlbewehrung am Europaplatz

Die Kaiserstraf3e in Karlsruhe ist eine Haupt-
einkaufsstrafe und Fulgangerzone mit Kauf-
hausern, zahlreichen Einzelhandelsgeschaf-
ten und sonstigen Dienstleistungsunterneh-
men.

Fir die unterirdischen Haltestellen wurden in
der ersten Bauphase, zunachst in nacheinan-
der auszufiihrenden Teilabschnitten wegen
der hohen Grundwasserstande, wasserdichte
BaugrubenumschlieBungen aus Bohrpfahl-
oder Schlitzwanden und riickverankerten
DSV-Sohlen hergestellt.

Seilbagger HS 875 mit Schlitzwandgreifer am Kronenplatz

Bilder (3): KREBS+KIEFER

BAUHERR / AUFTRAGGEBER
KASIG, Karlsruher Schieneninfrastruktur
Gesellschaft mbH

OBJEKTPLANER

Entwurf und Ausschreibung:

+ Obermeyer Planen + Beraten GmbH,
Karlsruhe

+ PSP Tunneling Engineers GmbH,
Minchen

+ Spiekermann Ingenieure GmbH,
Disseldorf

(und andere)

BAUKOSTEN
ca. 1,1 Mrd. Euro (brutto)

BAUZEIT
2010 bis 2019

BEARBEITUNGSZEIT
2010 bis 2022

PROJEKTDATEN
Gesamttrassenlange: ca. 4.600 m
+ davon in Tieflage ein-

schlieBlich Rampen: ca.3.900 m

Tunnel:

+ Maschinelle Bauweise: ca.2.049 m
ca. 248 m
ca. 620 m

+ Lange der drei Rampen: ca.820m

+ Spritzbetonbauweise:
+ Offene Bauweise:

+ Unterirdische Haltestellen: 7

+ Oberirdische Haltestellen: 8

LEISTUNGEN *

+ Bauliberwachung

+ Anliegerkoordination

+ Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
koordination (SiGeKo)

+ Planpriifung

+ Vermessungskoordination

+ Vertrags- und Nachtragsmanagement

+ Ausfiihrungsplanung der Sicherungs-
mafnahmen fiir die Nachbarbauwerke

* Ingenieurgemeinschaft mit ZERNA
Ingenieure GmbH
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»Kombilésung Karlsruhe“:
Teilprojekt Stadtbahntunnel und
Siidabzweig Ettlinger Strafle
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Kombi-Losung Karlsruhe
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Ubersichtslageplan ..Kombilésung Karlsruhe” (mit freundlicher Genehmigung der KASIG)

Oben wurden die BaugrubenumschlieBungen
anschliefend mit Stahlbetondeckeln ge-
schlossen. Der anstehende Boden verblieb in
der UmschlieBung und die Gelanderoberfla-
chewurde wieder hergestellt.

In der 2. Bauphase ab 2014 erfolgten die Tun-
nelvortriebe in quartaren Kies-Sand-Bdden
unter Grundwasser. Der Tunnel Kaiserstrafle
wurde mit einer Vortriebsmaschine mit flis-
sigkeitsgestitzter Ortsbrust aufgefahren, der
lichte Innendurchmesser betrug 8,20 m.

Die Tunnelvortriebsmaschine (TVM] hat die
BaugrubenumschlieBungen durchfahren. In
den Stirnseiten der UmschlieBungen wurde
daher vorab bereichsweise anstelle einer
Stahlbewehrung eine GFK-Bewehrung (Glas-
faserkunststoff] eingebaut, um den durchlau-
fenden Vortrieb sicherzustellen.

Erst nach Abschluss des Tunnelvortriebs er-
folgt dann ab 2015 der Aushub unter den De-
ckeln und der endgliltige Ausbau der Halte-
stellen mit Verteilergeschossen oberhalb der
Fahrebene sowie Treppen und Aufzugsanla-
gen zur Oberflache und zu den Bahnsteigebe-
nen.

Die Uberdeckungwar lediglich 4 bis 8 m mé&ch-
tig. Der Tunnel Stdabzweig wurden konven-
tionell in Spritzbetonbauweise unter Druck-
luftaufgefahren.

Bei der technisch sehr anspruchsvollen, in-
nerstadtischen Baumafinahme kamen nahe-
zu alle gangigen Bauverfahren des Spezial-
tiefbaus (Spundwande, Bohrpfahle, Schlit-
zwande, Diusenstrahlverfahren, Unterwas-
serbetonu.a.) zur Ausfiihrung.

Bild: KREBS+KIEFER

Bohrgerat BG36 beim Einstellen des
Bewehrungskorbes eines Bohrpfahles am

Europaplatz

Dariber hinaus wurden in erheblichem Um-
fang Sicherungs- und UnterfangungsmafB-
nahmen sowie zahlreiche Verlegungen von
Versorgungsleitungen erforderlich.
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