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Vogelfluglinie - ohne Fahre von Radbyhavn
Fehmarnbelt-Tunnel nach Hamburg

Hamburg, 26./27. November 2022 | Anzeigen-Sonderveréffentlichung MedienKontor Deutschland

INNOVATION

DER ZUKUNFT
RAUM GEBEN.

Visualisierung des Tunnels Schnelsen

Tunnel
Schnelsen

KREBS+KIEFER erbrachte fiir den
Larmschutztunnel Schnelsen neben
den Beratungsleistungen in der
OPP-Projektentwicklung die erfor-
derlichen Leistungen zur Gesamt-
planung des Tunnels. Hierzu wurde
die Entwurfsplanung (iberarbeitet
sowie die vollstandige Ausfiihrungs-
planung fiir samtliche Baubehelfe
und das Tunnelbauwerk - inklusive
der Betriebsgebdude - erstellt. Da-
riiber hinaus war das Team des Bau-
managements mit den Leistungen
zur Tunnelsicherheit beauftragt.

Der Tunnel Schnelsen weist zahl-
reiche Besonderheiten auf, welche
die Expertise des Planungsteams
forderten. Durch Probebelastungen
reprasentativer GroRbohrpféahle
konnte eine wirtschaftliche und
damit an die Ortlichkeiten optimal
angepasste Griindung umgesetzt
werden. Die Betontechnologie wur-
de maRgeschneidert fiir den Brand-
schutz des Tunnelbauwerkes konzi-
piert und enthdlt daher PP-Fasern
(Polypropylen-Fasern) als Bestand-
teil des Betons der Massivbauteile.
Gleichzeitig galt es auch, erhdhte
Anforderungen an die Mindestbe-
wehrung und die Schalungstechno-
logie (Ausschalfristen) aufeinander
abzustimmen, um die Dauerhaftig-
keit des Bauwerkes sicherzustellen.
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Autobahn A7 AK Hamburg-Hafen bis AD Bordesholm 7
82 Kilometer rund um die vier Tunnel

™ KREBS +KIEFER

Tunnelprojekte A7 Nord

Mit Beteiligung der Expertise von KREBS+KIEFER

Seit mehr als zehn Jahren ist KREBS+KIEFER mit seinen Ingenieurinnen und Ingenieuren kontinuierlich
und in unterschiedlichen Bereichen aktiv an der Infrastrukturmallnahme Autobahn A 7 beteiligt, unter
anderem auch seit 2014 mit der Planung von drei besonders anspruchsvollen Bauwerken. Es handelt sich
dabei um die Tunnelbauwerke in den Abschnitten Schnelsen, Stellingen und Altonaander A 7.

© DEGES/V-KON

Breite: 35,50 Meter

Lange: 530 Meter
Fertigstellung: 2020

Ausbau Fahrstreifen: von 4 auf 6
Besonderheit: Tiefgriindung mit
Bohrpféhlen | Blocklangeni. M.
12,65 Meter

Vergabeverfahren: OPP-Projekt

Tunnel
Stellingen

Der Larmschutztunnel Stellingen
ist der breiteste Larmschutztunnel
Deutschlands und wurde, wie be-
reits der Tunnel Schnelsen, in zwei
Abschnitten hergestellt. Nach der
Erstellung der ersten Tunnelhdlfte
und entsprechender Verlegung des
Verkehrs wurde auch die zweite Tun-
nelhdlfte des zweihiiftigen Rahmen-
querschnitts vervollstandigt.

Das Tunnelbauwerk besteht aus ei-
ner nach unten offenen zweizelligen
Rahmenkonstruktion aus Stahlbe-
ton, die in offener Bauweise herge-
stellt wurde.

Bedingt durch aktualisierte Erkennt-
nisse zum Baugrund musste die
Griindung des gesamten Tunnelbau-
werkes aus einer Mischung von Teil-
verdrangungspfahlen (Franki) und
GroRbohrpfdhlen als Sondergriin-
dung entwickelt werden.

KREBS+KIEFER hat in Planungsge-
meinschaft mit HochTief Enginee-

INGENIEURBAU
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Visualisierung des Tunnels Stellingen

ring (HTE) fir den Tunnel Stellin-
gen die Leistungen zur Objekt- und
Tragwerksplanung erbracht. Neben
Teilleistungen zur Entwurfsplanung
wurden samtliche Ausfiihrungs-
unterlagen der Verbauten, Behelfs-
briicken sowie Stiitzkonstruktionen
des Tunnelbauwerkes und Betriebs-
gebdudes erstellt. Dariiber hinaus
wurde KREBS+KIEFER mit Bera-
tungsleistungen und dem Konzept
zur Tunnelsicherheit beauftragt.

Breite: bis 51,30 Meter

Lange: 900 Meter

Fertigstellung: 2020

Ausbau Fahrstreifen: von 6 auf 8
Besonderheit: Tiefgriindung mittels
GroRbohrpfahlen + Teilverdrdn-
gungspfahlen | Blocklangeni. M.
20,00 Meter

Vergabeverfahren: Einzelbauwerk

Tunnel
Altona

Der Tunnel Altona ist als Design-&-
Build-Vergabeverfahren Pilotprojekt
einer zeitgemdRen Projektstruktur
fir Deutschland. Nach dem Plan-
feststellungsbeschluss im Dezem-
ber 2018 wurden unter intensiver
Beteiligung der BauArge und der
Planungsgemeinschaft - bestehend
aus KREBS+KIEFER und HochTief
Engineering (HTE) - Optimierungen
planerisch umgesetzt. Umfangreiche
Erfahrungen von KREBS+KIEFER,
insbesondere aus den beiden voran-

VERKEHRS-
ANLAGEN

Diese umfassen eine Gesamtldange von knapp vier Kilometern und werden alle unter Beteiligung der
Expertise von KREBS+KIEFER umgesetzt. Enge Zeitvorgaben mit der Anforderung nach minimalen Sperr-
zeiten und teilweise zeitgleiches Arbeiten auf Linie unter laufendem Verkehr sind die groRten Herausfor-
derungen fiir die Wahl geeigneter Tragwerkslosungen und Planungen bis ins letzte Detail.

© DEGES/V-KON

gegangen Tunnelbauwerken, und
damit einhergehende vielfdltige Op-
timierungen konnten planerisch be-
riicksichtigt werden. Seit 2020 wird
die BaumaRnahme umgesetzt, fiir
die KREBS+KIEFER innerhalb der
erforderlichen Gesamtplanung Leis-
tungen zur Objekt- und Tragwerks-

Visualisierung des Stidportal Autobahndeckel Altona

Die hierzu erforderlichen Tunnel-
querschnitte bedingen neben klassi-
schen zweihiiftigen Stahlbetonrah-
men diverse Spannbetonldsungen
aus Halbfertigteilen oder vollstan-
dig in Ortbeton. Im Gegensatz zu
den Vorldufertunneln in Schnelsen
und Stellingen war ein Einsatz von

Ingenieurbau bei KREBS+KIEFER

Objektplanung
Tragwerksplanung
Generalplanung
BIM-Planung

Bauen im Bestand
Nachrechnung

von Bestandsbauwerken

+ + + + + +

planung sowie die Leistungen zur
Tunnelsicherheit erbringt. Dariiber
hinaus wird ein nach AG-Vorgaben ge-
wiinschtes BIM-Modell erstellt, das
Bauabldufe simuliert und damit eine
effiziente Unterstiitzung der komple-
xen Bauaufgabe und die Dokumenta-
tionim gesamten Lebenszyklus effek-
tiv ermdglicht.

So sind mogliche Verkehrsfiihrungs-
zustande auf die Rohrenbelegung
des Elbtunnels abzustimmen, was
die Komplexitit der Bauzustidnde
stark beeinflusst. Zudem beriick-
sichtigt die Bauphasenplanung unter
laufendem Verkehr die Herstellung
samtlicher Verbauten, des Tunnel-
bauwerkes sowie alle weiteren Larm-
schutzmaRnahmen.

+ Statisch-konstruktive Priifung
Geometrisch- vertragliche
Priifung
Forschung & Entwicklung
Nachhaltiges Bauen

Behelfsbriicken nicht gewiinscht,
vielmehr werden die Tunnelzellen
in offener Bauweise als endgiiltige
Uberfiihrungshauwerke vorgezogen
hergestellt. Die Grundwasser- und
Baugrundsituation erfordert hier
u. a. auch geschlossene Querschnitts-
lésungen mittels Tunnelsohle und
Ausbildung einer kombinierten Pfahl-
Platten-Griindung (KPP).

Breite: bis 51,70 Meter

Lange: 2230 Meter

Fertigstellung: geplant 2028

Ausbau Fahrstreifen: von 6 auf 8
Besonderheit: GroRbohrpfahlen

mit Dmax= 1,50 Meter und Lmax= 41
Meter | kombinierte Pfahl-Platten
Griindungen (KPP) | Blocklangen von
20 Meter

Vergabeverfahren: Design & Build
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Unternehmensportrat

Die KREBS+KIEFER Gruppe er-
bringt innerhalb der Dorsch Grup-
pe Ingenieurleistungen fiir an-
spruchsvollste Bauprojekte. Das
Leistungsspektrum reicht dabei
weit (iber die iiblichen Ingenieur-
leistungen hinaus und begleitet
den gesamten Lebenszyklus im
Bauwesen - von der Idee iiber die
Planung und Realisierung bis zum
Erhalt. Mehr als 800 Mitarbeiten-
de an 17 Standorten bringen auf
kurzen Wegen und unter person-
licher Betreuung ihr fachspezi-
fisches Expertenwissen ein, um
beste Losungen fiir Kunden und
Partner zu erzielen. Gemak dem
Firmenleitbild ,DER ZUKUNFT
RAUM GEBEN* setzt das 1950 ge-
griindete Unternehmen auf Inno-
vation, Vielfalt und Kompetenz als
Qualifikation.

Kontaktdaten
KREBS+KIEFER
Ingenieure GmbH
Am Sandtorkai 50
20457 Hamburg

T+49 40 6360659-0
E hamburg@kuk.de
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Autobahn A7 AK Hamburg-Hafen bis AD Bordesholm
82 Kilometer rund um die vier Tunnel

INNOVATION

KREBS+KIEFER:
kontinuierliches Wachstum
und internationale
Weiterentwickelung

Frage: Herr Dietz, in den letzten Jahr-
zehnten hat ein deutlicher Riickgang der
Investitionen in die Verkehrsinfrastruk-
tur zu einem Investitionsstau im Infra-
strukturbereich gefiihrt. Viele deutsche
Strafen, Briicken und Autobahnen sind
im schlechten Zustand und verlieren zu-
nehmend an Substanz. Wie kann der In-
genieurbau dagegen ansteuern?
Antwort Lars Dietz: Das Thema Verkehrs-
infrastruktur ist eine der vordringlichs-
ten Zukunftsaufgaben. Wir erleben bei
KREBS+KIEFER ein permanentes Bestre-
ben auf Auftraggeberseite, auch weiterhin
eine leistungsfdhige und zukunftssichere
Infrastruktur anbieten zu kénnen. Die
Investitionen in Infrastruktur haben in
den letzten Jahren deutlich zugenommen
- lediglich der Verfiigungsrahmen kann
hdufig aus verschiedenen Griinden nicht
umgesetzt werden.

Eine groBe Herausforderung fiir den In-
genieurbau, dem Bedarf an Planung und
Realisation von Infrastrukturprojekten
gerecht zu werden, ist der allgegenwarti-
ge Fachkréftemangel, der sich perspekti-
visch noch verscharfen wird. Die Attrakti-
vitdt des Berufsbildes Bauingenieurwesen
ist nach wie vor zu wenig bekannt, dabei
bietet es mit immer komplexeren und gré-
Beren Projekten in Kombination mit dem
Investitionsvolumen nahezu unendliche
Entwicklungsmaglichkeiten und eine re-
lative Sicherheit fiir die eigene berufliche
Zukunft. Unsere Aufgabe auch fiir die kom-
menden Jahre ist es daher, im ,Kampf um
die klugen Kopfe® Fachkréfte iiber den In-
genieurbau zu informieren, zu gewinnen,
zu qualifizieren und letztlich zu halten.
Das erfordert einen kontinuierlichen Ab-
gleich zwischen Erwartungen an die Ar-
beitswelt und der Realitit sowie die kriti-
sche Auseinandersetzung mit alternativen
Modellen und individuellen Lésungen.

Eine grofe Rolle spielen dabei die Va-
riantenstudien, Kosten-Nutzen-Analy-
sen und das Genehmigungsmanage-
ment. Diese drei Beispiele zeigen auf,
wie moderne und strukturell straff ge-
fiihrte Ingenieurbiiros heute neben der
Planung auch noch die technische ,,Due
Diligence* beachten miissen. Kénnen Sie
dazu einige Beispiele aus dem Portfolio
von K+K Erfurtfiir den Ingenieurbau nen-
nen? Richtig, die gestiegene Komplexitat
der Projekte und der Rahmenbedingun-
gen machen es unabdingbar, grundlegend
neue Herangehensweisen zu erarbeiten
und von Beginn an eine individuell geeig-
nete Struktur zu etablieren. Um auch bei
der Planung und Genehmigung Agilitat zu
erreichen, bedarf es neben hdufig detail-

Das Medienkontor Deutschland im
Interview mit Herrn Dipl.-Ing. Lars Dietz,
Geschiftsfiihrer bei KREBS+KIEFER und
Geschdftsbereichskoordinator Ingenieurbau
und Geotechnik der Dorsch Gruppe Europe
zu Infrastruktur und Ingenieurbau.

lierten Machbarkeitsuntersuchungen mit
friiher Preisindikation aus meiner Sicht ei-
ner drastischen Verkiirzung von Genehmi-
gungsprozessen. Moderne Projektformen,
wie beispielsweise Design & Build, werden
dem Bedarf durch ein partnerschaftliches
Miteinander gerecht und fiihren durch
die Integration der Baufirmen in den Pla-
nungsprozess zu technisch optimalen L6-
sungen, die hadufig auch zu einer Reduzie-
rung der Projektkosten fiihren. Wir haben
gute Erfahrungen bei der friihen Zusam-
menfiihrung der Kompetenzen gemacht
und sehen die Transparenz, Vernetzung
und Schnelligkeit als absoluten Vorteil -
sowohl fiir unsere Kunden als auch fiir uns
als Ingenieurunternehmen.

Wodurch werden Briicken besonders in
Mitleidenschaft gezogen? Vom zuneh-
menden Verkehr oder vom Zahn der Zeit?
Beides ist richtig. Die intensive Beanspru-
chung in den vergangenen Jahrzehnten ist
stetig angestiegen. Nicht nur die Lasten
an sich, sondern auch die Verkehrszahlen
lagen (iber den prognostizierten Werten.
Vor allem der zunehmende Schwerver-
kehr wirkt sich auf die Briicken aus. Die
Fortschreibung der Normung greift die
Anforderungen an eine leistungsstarke
Infrastruktur Deutschlands bereits auf
und stellt entsprechende Forderungen
an die Konstruktionen. Die Ermiidungs-
belastung stellt besonders fiir in die Jahre
gekommene Stahl- bzw. Spannbetonkonst-
ruktionen eine Herausforderung dar.

Herr Dietz, zum Schluss noch malin medi-
as res: Warum bezeichnet man Briicken-
bau als Konigsdisziplin des Ingenieur-
wesens? Der Briickenbau als Disziplin in-
nerhalb des Ingenieurbaus fordert unser
gesamtes interdisziplindres  Fachwis-
sen. Neben hoher technischer Expertise
braucht es Wissen um die wirtschaftlichen
Zusammenhdnge. Es gilt, technologische
Méglichkeiten hinsichtlich des Einflusses
auf Klima, Kosten, Bauzeit zu bewerten
und gleichzeitig die Bauwerke in das rdum-
liche Umfeld zu integrieren. Ihnen eine
eigene Identitdt zu geben, ohne dass diese
sich zu wichtig nehmen.
Das Erscheinungsbild der Briicken wird
durch ihr Tragwerk malgeblich beein-
flusst, und der Bauingenieur wird dadurch
quasi zum Architekten dieser Bauwerke.
Jedes einzelne Bauwerk ist eine Synthese
aus Vision und Machbarkeit und ist dabei
hochkomplex bis ins Detail. Briicken ver-
einen fiir mich Technik, Kreativitdt und
Asthetik sowie wirtschaftliches Denken.
Das Interview fiihrte
Bernhard K. Heck auf der EXPO 2022.
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A-7-Ausbau nach AD Bordesholm
- Gesamtinbetriebnahme des Tunnels
Schnelsen vor drei Jahren

Fertigstellung des
Hamburger OPP-
Abschnittes

ie A-7-Strecke in Hamburg ist
D fertiggestellt. Nach einer Bau-

zeit von fiinf Jahren sind der
Tunnel Hamburg-Schnelsen und der
Hamburger OPP-Abschnitt zwischen
dem Autobahndreieck Hamburg-
Nordwest und der Anschlussstelle
Hamburg-Schnelsen-Nord im Rahmen
einer Feierlichkeit (ibergeben worden.
Enak Ferlemann, Parlamentarischer
Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr und Digitale Infrastruk-
tur, Michael Westhagemann, Sena-
tor flir Wirtschaft und Innovation in
Hamburg, Dirk Brandenburger, Tech-
nischer Geschaftsfiihrer der DEGES,
und Rainer Goldmann, der damalige
Geschaftsfiihrer der Via Solutions
Nord, einer gemeinschaftlichen Pro-
jektgesellschaft von HOCHTIEF PPP
Solutions, Dutch Infrastructure Fund,
KEMNA BAU und Tesch StraRenbau,
haben die Strecke fiir die Inbetrieb-
nahme beider Richtungsfahrbahnen
am 9. Dezember 2019 freigegeben.

Die rund 60 Kilometer lange Aushau-
strecke der Autobahn A 7 vom Auto-

Die Tunnelbauwerke der A7 sind schlicht, robust und wartungsfrei, prasentieren sich zuriickhaltend. So geht voraus-

schauend. So geht nachhaltig - auch beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur.

bahndreieck Bordesholm in Schles-
wig-Holstein bis zur Landesgrenze
Hamburg wurde bereits zum Jahres-
ende 2018 planmaRig fertiggestellt.
Nun folgt auch der rund fiinf Kilome-
ter lange Hamburger Bauabschnitt
inklusive des Tunnels als Larmschutz-
deckel in Hamburg-Schnelsen. Zum

Griine Briicken fiir wilde Tiere an der A7

der Auftragnehmer, die hier diese
neue leistungsfahige Autobahn in
vielen Tag-, Nacht- sowie Wochen-
endschichten errichtet haben. Der
Ausbau hier zeigt einmal mehr, dass
wir mit den Public-Private-Partners-
hip-Modellen schnell und effizient
bauen kénnen.*

Wild kann gefahrlos die Fahrbahn iiberqueren - Trassenoptimierung nach ékologischen Gesichtspunkten:
HOCHTIEF initiiert und unterstiitzt beim Bau von StraRen spezielle Umweltschutzprojekte - ganz im Sinne des
Naturschutzes. Beim Ausbau der A7 von Hamburg bis zum AD Bordesholm in Schleswig-Holstein wurde von dem
fiihrenden Infrastukturunternehmen auch an die tierischen Anwohner der Autobahn gedacht. Dort hat man eine
der wichtigsten Verkehrsadern Deutschlands auf sechs Fahrspuren erweitert. Um Landschaftsbild, Lebensraume
und den Haushalt der Natur rund um die A7 in Richtung Bordesholm so wenig wie mdglich zu beeintrachtigen,
waren sensible Abschnitte der Trasse unter 6kologischen Gesichtspunkten optimiert worden. Dabei sind zwei
Griinbriicken entstanden, die insbesondere Rotwild die gefahrlose Uberquerung der A7 damit erméglichen. Der-
zeit baut Hochtief den Betondeckel fiir den Lirmschutztunnel Altona, durch den die Lebensqualitdt der Anwohner

erheblich gesteigert wird.

=~

weitert und auf die neusten Ver-
fahrenstechniken abgestimmt.

entwickeln.

Wir als Familienunternehmen Hermann Koth Ingenieurbau GCmbH & Co. KG stehen
fUr Tradition und Zuverlassigkeit. Unser moderner Maschinenpark wird standig er-

HK stellt sich der Verantwortung

An erster Stelle stehen unsere hochqualifizierten Fachkrafte, die sich stetig weiter-

HERMANN KOTH
Ingenieurbau

Seit Giber 50 Jahren Ihr zuverlassiger Partner im Spezialtiefbau

Mit unserer Maschinentechnik und unseren Mitarbeitern haben wir uns auf die
AusfUhrungen im Spezialtiefbau, Hafenbau, Wasserbau und Ingenieurbau speziali-
siert und sind in Norddeutschland und im benachbarten Ausland unterwegs.

Um unserer Verantwortung fUr die nachste Generation gerecht zu werden, setzen
wir vermehrt auf Nachhaltigkeit und Innovation. Wir versorgen unseren Bauhof mit
eigener Solarenergie und verwenden viele Verbaumaterialien mehrmals.

hk-ingbau.de

Schutz der Anwohner wurden ca. 7,6
Kilometer Larmschutzwédnde errich-
tet sowie larmmindernder offenpori-
ger Asphalt eingebaut. Fiir die Ost-
rohre des Tunnels Schnelsen wurden
42 Deckenelemente und Seitenwande
betoniert, um die Rohre auf einer Lan-
ge von 550 Metern fertigzustellen.
Fiir die Arbeiten an dem Larmschutz-
deckel Schnelsen wurden insgesamt
33.000 m?2 bzw. 5.000 Lkw-Ladungen
Beton verbaut (Ostseite: 12.000 m?3)
sowie 5.000 Tonnen Stahl verlegt
(Ostseite 2.000 Tonnen).

Beim anschlieBenden Festakt erklar-
te der damalige Staatssekretdr Enak
Ferlemann: ,Mit der Fertigstellung
des Abschnittes Schnelsen wurde die
OPP-MaRnahme A 7 vollendet. Hier
zeigt sich, wie schnell ein Ausbau
liber 65 Kilometer Ldnge trotz aller
baulichen und verkehrlichen Her-
ausforderungen realisiert werden
konnte. Ich danke an dieser Stelle
der DEGES und der Projektgesell-
schaft Via Solutions Nord fiir die Um-
setzung in kiirzester moglicher Zeit
und insbesondere den Mitarbeitern

© HOCHTIEF

Der Senator fiir Wirtschaft und Innova-
tion von Hamburg, Michael Westhage-
mann, fiigte hinzu: ,,In Hamburg sind
Autobahnbau und Stadtentwicklung
kein Widerspruch, sondern erganzen
sich. Eine Win-win-Situation mit inter-
nationaler Strahlkraft. Die A 7 hat
nicht nur eine {iberregionale Bedeu-
tung fiir Transitverkehre, sondern ist
fiir die Stadt und Metropolregion Ham-
burg eine unerldssliche Verhindung.
Mit dem Ausbau hier in Schnelsen ha-
ben die Anwohner nach Jahrzehnten
des Wartens einen vollumfanglichen
Larmschutz erhalten. Das verbessert
die Attraktivitdt des Stadtteils und
die Lebensqualitdt der Biirgerinnen
und Biirger. Ich danke dem Bund, der
gemeinsam mit Hamburg viel Geld in-
vestiert hat, um eine sehr gute Losung
fiir die Verkehre der Zukunft und die
Anwohner zu realisieren.”

Rainer Goldmann, ehemaliger Ge-
schaftsfiihrer der verantwortlichen
Projektgesellschaft Via Solutions
Nord legte dar: ,Wir stehen vor einem
ganz besonderen Tag. Zum einen
wird am kommenden Montag durch

© Ingenieurbiiro GRASSL GmbH

die Verkehrsfreigabe der Hamburger
Verkehr entlastet. Zum anderen mar-
kiert er einen Wendepunkt fiir die
Schnelsener Anwohner, die mit dem
Larmschutzdeckel Schnelsen sowie
den hergestellten Lairmschutzwanden
und dem larmmindernden Asphalt ein
Stiick mehr Lebensqualitdt genieRen
konnen. Unser besonderer Dank gilt
allen Anwohnern und Autofahrern fiir
die aufgebrachte Geduld wahrend der
Bauzeit. Aber auch der ausfiihrenden
Bau-ARGE, bestehend aus HOCHTIEF
Infrastructure, KEMNA und Tesch, die
diese logistische und bauliche Meis-
terleistung vollbracht hat, und allen
anderen beteiligten Partnern mdch-
ten wir fiir die gute Zusammenarbeit
danken.”

Die Projektgesellschaft Via Solutions
Nord wurde mit der Projektrealisie-
rung im Jahr 2014 beauftragt. Die
Erweiterung der A 7 startete im No-
vember 2014. Die Projektgesellschaft
ist neben dem Bau auch fiir den Be-
trieb und die Erhaltung der Strecke
bis 2044 verantwortlich. Der Aushau
wurde im Rahmen eines landeriiber-
greifenden OPP-Projekts realisiert.
Als Restleistung wurde im zweiten
Quartal 2020 noch unter Sperrung
der Richtungsfahrbahn Siid im Bauab-
schnitt 7 offenporiger Asphalt (OPA)
eingebaut - larmmindernder Asphalt,
der in diesem Bereich als Larmschutz-
malknahme erforderlich ist. Der Ein-
bau kann aus Qualitdtsgriinden erst
bei guten Witterungsbedingungen
erfolgen. Dies ist insbesondere in
Hinblick auf eine moglichst hohe Halt-
barkeit des Asphalts und auf eine lang
anhaltende  Larmemissionsminde-
rung wichtig. Ebenfalls als Restleis-
tung wurde die Oldesloer StraRe auf
Hohe der Anschlussstelle Hamburg-
Schnelsen-Nord his zum Friihjahr
2020 fertiggestellt. Der Grund hier-
fiir liegt in den starken verkehrlichen
Abhangigkeiten der Anschlussstellen
Hamburg-Schnelsen und Hamburg-
Schnelsen-Nord und den dadurch
eingeschrankten  Sperrmdglichkei-
ten. Um die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes wahrend der Bauzeit
aufrechterhalten zu konnen, wurden
die Sperrungen zeitlich entzerrt. Die
Arbeiten wurden ab Mitte Januar ab-
geschlossen und dann die endgiiltige
3+3-Verkehrsfiihrung umgesetzt.

Auf dem Deckel wurde seitens der
Via Solutions Nord die Unterboden-
schicht aufgebracht. Diese Arbeiten
wurden im ersten Quartal 2021 abge-
schlossen. Das Bezirksamt Eimsbiittel
hat danach den finalen Oberboden
aufgebracht und mit der Oberflachen-
gestaltung des Schnelsener Deckels
begonnen. Es sind schmucke Griinan-
lagen und Kleingdrten entstanden.
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