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Neubau Schiffsschleuse und Wehr

Berlin-Spandau

Schleusenkammer im Bau, Blick aus dem Betriebsgebéude

Im Rahmen der Verkehrsprojekte Deut-
sche Einheit Nr. 17 und dem Ausbau der
Havel-Oder-Wasserstralle werden die
Wasserstral3en in und um Berlin flr gro-
Rere Schiffe mit einer Tragfahigkeit bis
zu 2000 Tonnen ausgebaut.

Zu den Baumalnahmen gehért der Er-
satzneubau der Schleuse Spandau am
Abstieg der Havel vom Tegeler See zum
Mundungsbereich der Spree. Sie liegt
zwischen der SpandauerAltstadt und der
Zitadelle.

Die alte Schleuse von 1911 war flr Schif-
fe mit 600 Tonnen Tragfahigkeit ausge-
legt. Seit 1983 war sie wegen Baufallig-
keit gesperrt, so dass die Personen- und
Gluterschifffahrt lange Umwege Uber den
Westhafen und Charlottenburg in Kauf
nehmen musste.

Firden Rlickbau der alten Schleuse wur-
de eine temporare Stauwand errichtet.
Im Oberwasser wurde sodann die alte

Betonkonstruktion riickgebaut. Dabei
wurden die Sprengladungen so dimen-
sioniert, dass keine schadlichen Er-
schutterungen fur die historischen Bau-
ten der Altstadt auftraten.

Auf die Fledermauskolonien in der Zita-
delle wurde bei Planung und Ausfiihrung
Ricksicht genommen. Die Rickbau-
mafinahmen wurden durch eine rund um
die Uhr arbeitende Erschutterungsmes-
sung tberwacht.

Der Neubau ist eine Einkammerschleu-
se in Massivbauweise. Sie hat eine Nutz-
lange von 115 m und eine Nutzbreite von
12,50 m. Die Hubhbéhe betragt 2,40 m.
Als Verschlisse dienen ein Drehseg-
menttor am Oberhaupt und ein Stemmtor
am Unterhaupt.

Zur Sicherung der Tore wurden Stol3-
schutzanlagen mit stdhlernen Fangsei-
len vorgesehen. Die Schleuse ist fir
GroRBmotorgtterschiffe und Schubver-
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KREBS UND KIEFER

Bauherr

Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes,
vertreten durch das Wasser-
stralen-Neubauamt Berlin

Objektplaner
Lackner und Partner,
Bremen

Bauzeit
1998 - 2002

Baukosten
Ca. 26,8 Mio. EUR

Projektdaten

- Hubhohe: 2,40 m
- Nutzlange: 115,00 m
- Nutzbreite: 12,50 m

Leistungen Krebs und Kiefer

- Bautechnische Prifung
der Massiv- und Stahl-
wasserbauwerke sowie
der Baubehelfe

- Uberwachung besonderer
Bauteile

Luftbild: Schleuse im Bau,
rechts Zitadelle Spandau
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bande mit einer Abladetiefe bis zu 2,80 m
befahrbar. Parallel zur Kammer befindet
sich zur Zitadelle hin eine Bootsschleppe
in Massivbauweise. Zur Altstadt hin
schlieRt sich das Betriebsgebaude und
die Freiarche mit Wehr an. Die Uferberei-
che der Vorhafen wurden mit riickveran-
kerten Spundwanden gesichert.

Als Baugrubensicherung wurden im
Oberwasser der temporaren Stauwand
zunachst flir die Haupter Spundwande
eingepresst und mit einem oben umlau-
fenden Fachwerkgurt versehen. Fir die
Kammer wurden spater zwischen den
Hauptern beidseitige Spundwande mit
eine oberen Gurtung und Quersteifen ge-
wahlt. Zur Auftriebssicherung wurden
vertikal verankerte Unterwasserbeton-
sohlen eingebracht.

Infolge unginstiger Bodenverhaltnisse
mussten ortlich Veranderungen gegen-
Uber der urspriinglichen Planung vorge-
nommen werden. Wegen einer mit orga-
nischen Substanzen gefiillten Querrinne
im Bereich des Unterhauptes musste auf
die geplant Pumpstation neben dem
Wehr verzichtet werden, da ansonsten
Setzungsschaden an den historischen
Altstadtbauten drohten.

Bei der Einbringung der sehr tiefreichen-
den Spundbohlen musste streckenweise
vor dem Einpressen vorgebohrt und der
Boden ausgetauscht werden. Schlagen
oder Rutteln der Bohlen verbot sich we-
gen der Erschutterungen des Bodens,
die zu Spontansetzungen an den Nach-
bargebauden geflihrt hatten.

Kammer mit Betriebsgebdude am
Eréffnungstag

Schalgertist fiir den Holm der Schleusen-
kammer

Die massiven Haupter und die Kammer
wurden als Trog ausgebildet. Die Her-
stellung erfolgte abschnittsweise. Die
Sohle wurde mittels der schon fir die
Baugrube eingebrachten Anker gegen
Auftrieb gesichert, da fir Wartungsarbei-
ten auch ein Entleeren der Schleuse vor-
gesehenist.

Neben der konstruktiv erforderlichen Be-
wehrung war auch eine Bewehrung zur
Beschrankung der Rissbreiten erforder-
lich. Dies flihrte zu einem sehr hohen Be-
wehrungsgrad speziell im Bereich der
H&aupter mit groRen Wanddicken.

Nach der mehrmonatige Erprobungs-
phase ab Juni 2002 wurde die Schleuse
furden Verkehr freigegeben.
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Lager des Segmenttores
Oberhaupt

Einbau Stemmtor Unterhaupt
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